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A BR-319 ligando Manaus a Porto Velho foi pavimentada nos anos 70
para reduzir o isolamento de Manaus no estado do Amazonas. No
entanto, foi abandonada em 1988 por se tornar intransitavel. Desde
entdo, discute-se a sua repavimentacdo, a qual foi recentemente
anunciada como prioridade do governo Bolsonaro a fim de “promover
a trafegabilidade durante todo o ano e garantir o funcionamento de
servicos essenciais”. Se sua pavimentagdo beneficia comunidades
locais, por outro lado, traz grandes consequéncias negativas ao meio
ambiente e a economia brasileira.

Para estimar o impacto dessa pavimentagdo, foi feita uma analise
utilizando-se o modelo SimAmazonial2. Esse modelo integra varidveis
do meio fisico, infraestrutura, dindmica demografica, ordenamento
territorial e governanga ambiental para simular o desmatamento.
Foram considerados dois cendrios para a regido até 2050. O primeiro
ndo inclui a pavimentagdo da estrada e assim mantém a média dos
dltimos cinco anos do desmatamento no Amazonas® (1.150 km?
anuais). O segundo inclui a pavimenta¢do da rodovia e decorrentes
fluxos migratdrios, expansdo agricola e ocupagdo de terras. Logo, as
taxas de desmatamento nessas condi¢Ges sdo altas, atingindo 9,4 mil
km?2 por ano em 2050. Para avaliar as consequéncias ambientais e
econdmicas desse desmatamento foram calculadas as emissdes de
gases efeito estufa (CO,), bem como a perda de servigos ambientais,
especificamente a regulacdo de chuvas pela floresta Amazonica“.

Com o asfaltamento, o desmatamento acumulado alcangaria 170 mil
km?Z, quatro vezes maior do que o projetado com a média histérica. As
emissdes acumuladas de CO, também mais que quadruplicariam,
alcangando 8 bilhdes de toneladas, o equivalente a emissdo de 22 anos
de desmatamento na Amazdnia com base na taxa de 20193. Isso mais
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que inviabilizaria o alcance das metas assumidas pelo Brasil no Acordo
de Paris. Além disso, a perda de vegetacdo nativa afetard diversos
servicos ambientais, sobretudo a regulacdo de chuvas que cai sobre
regides estratégicas para o agronegocio brasileiro. Estima-se que a
consequente reducdo de chuvas acarretara num prejuizo de mais de
350 milhGes de ddlares anuais apenas nas receitas de geracdo de
energia hidroelétrica, cultivo de soja e pecuaria?.

Estudos ja questionaram a racionalidade econémica dessa obra uma
vez que o Rio Madeira é a principal via de transporte para escoamento
da producdo agropecudria e Manaus ja se encontra bem servida por
transporte fluvial. O projeto é apontado como inviavel
economicamente por somente um ter¢o do investimento retornar
como beneficios®. E isso sem contabilizar as perdas econdmicas pelo
desmatamento. Além disso, 40 unidades de conservagdo, 6 milhGes de
hectares de terras publicas e 50 terras indigenas estariam ameacadas
pelo empreendimento que abrird as veias dessa macica por¢do de
floresta a grileiros. As populag¢des indigenas da regido com cerca de 18
mil pessoas deveriam participar dos processos de consulta publica que,
no entanto, até agora ndo foram realizados®.

Se a sustentabilidade econdmica e socioambiental do asfaltamento da
BR-319 ¢é bastante questiondvel, sua prioridade diante do estado
calamitoso da infraestrutura viaria nas regiGes produtivas do Pais é
definitivamente inconcebivel como estratégia de desenvolvimento
nacional. Portanto, com a atual crise econémica, pandemia de Covid-
19 e auséncia de governanga ambiental, devemos nos perguntar se é
de fato de interesse do povo brasileiro um investimento tdo custoso,
sem potencial retorno socioecondmico e com enorme impacto
socioambiental.

Pavimentagdo da BR-319

62" W 60° W

@® Capitais estaduais
— Limites estaduais
—— Rodovia BR-319
— Rodovias
Unidades de conservagao
[ Hidrografia

" Floresta

[ Areas publicas nao
designadas
Nao floresta
Desmatamento

0 100 200

_— km

62" wW

Alcance do desmatamento em 2050 decorrente do asfaltamento da BR-319
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