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Uma rota da soja dentro de
Terras Indigenas

Asfaltamento de estrada em corredor ecologico no Xingu, terminal de
graos e uma ponte. Obras ligadas ao Ferrograo atropelam direito de
Consulta Livre aos povos e ameacam tornar area protegida em um dos

maiores fluxos de caminhoes no MT
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Balsa na Terra Indigena Capoto-Jarina

Por Clara Roman, no ISA

Obras ligadas a Ferrograo (ferrovia planejada para os Estados do Mato
Grosso e Para) podem transformar uma estrada de terra no meio de duas
Terras Indigenas em uma das principais rotas regionais de caminhoes de
soja do Mato Grosso. E o que mostra o novo estudo do Centro de
Sensoriamento Remoto da UFMG que calculou as consequeéncias de obras na
regiao da Terra Indigena Capoto-Jarina e do Territorio Indigena do Xingu
ligadas a ferrovia. A Ferrograo saira da cidade de Sinop (MT), um dos
maiores polos de producao de soja do pais e seguira ate o porto de Mirituba
(PA). O estudo analisou as consequéncias de obras relacionadas a ferrovia:
um terminal de graos em Matupa (MT), onde ocorrera o carregamento do
trem com a soja, e o asfaltamento e substituicao de uma balsa por uma ponte

na MT-322, uma estrada de terra que cruza o Xingu (veja o mapa).

¢ Balsa sobre o rio Xingu = Bacia do rio Xingu

® Sede Municipal 2 Corpos d'agua
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Rodovias : Terras Indigenas

——+ Ferrovias Planejadas | Desmatamento acum. até maio de 2021

O que o novo estudo reforca é que os impactos gerados pela obra — que
incluem o aumento da contaminacao por agrotoxicos e do desmatamento —
se estendem por uma dimensao muito maior do que os previstos pelo
governo, de 10 km para cada lado do trajeto. As obras podem impulsionar,
inclusive, a interrupcao da conectividade do corredor ecologico do Xingu, 26
milhoes de hectares de florestas protegidas cuja divisao poderia causar
perdas irreparavels para o clima global. "Por mais que na definicao do
planejamento tenha 10 km de zona de influéncia, esse empreendimento tera
impacto muito alem desse limite”, afirma Ewesh Yawalapiti Waura,

Consultor Juridico da Associacao Terra Indigena do Xingu (ATIX).

“Um estudo anterior mostra que a Ferrograo vai afetar 16 terras indigenas.
Por isso que e importante a consulta de todos os povos indigenas que serao
afetados, € um instrumento pelo qual os povos indigenas terao uma
participacao efetiva. Isso tem que ser feito de boa fe”, explica ele. O direito a
Consulta Livre, Prévia e Informada dos povos indigenas é previsto na
Convencao 169 da Organizacao Internacional do Trabalho (OIT). (Lela aqui o

Protocolo de Consulta dos Povos do Territorio Indigena do Xingu).

A MT-322 liga as duas principais estradas federais da regiao (a BR-163 e a
BR-158), mas hoje apresenta fluxo pequeno de veiculos. Com as obras, ela
pode se tornar uma das principais vias de escoamento de soja da regiao, um
contrassenso para uma estrada que corta uma das maiores areas de floresta
preservada da Amazonia. O fluxo poderia atingir uma meédia de 174
caminhoes de soja por dia ou 1,9 milhao de toneladas/ano. Isso aconteceria
porque, alem das melhorias na estrada, seria construido um terminal de
transbordo em Matupa — um local onde os graos ficam armazenados ate

juntar a quantidade necessaria para carregar todos os vagoes do trem.

Desde sua implantacao, a MT-322 é motivo de conflitos e controversias, uma
vez que corta o Rio Xingu em uma regiao habitada historicamente por
populacoes indigenas. Em 1971, em decorréncia da construcao da estrada,
uma porcao de territorio indigena do meédio Xingu foi excluida dos limites
propostos para o Parque Indigena do Xingu (PIX) — hoje Territorio Indigena
do Xingu (TIX), tendo sido aberta a ocupacao de fazendas de pecunaria .
Somente em 1984, depois da chamada “guerra da balsa”, o territorio foi
demarcado como a Terra Indigena (TI) Capoto-Jarina e desde entao sua
populacao faz a gestao da travessia cobrando uma tarifa a todos os nao-
indigenas que utilizam a balsa. Esse trecho de 80 km da rodovia, que passa
no perimetro do TIX e dentro da TI Capoto-Jarina, apesar de se encontrar
em operacao, nao possul licenciamento ambiental nem teve estudos de

impacto ambiental sobre as populacoes indigenas desses territorios.

“A MT- 322 ja trouxe muito desmatamento no entorno do Xingu. Se nao
fossem os indigenas do Xingu eles iam acabar com todas as florestas até na

beira do rio.

O desmatamento chega no limite do Parque e da Terra Indigena Capoto-
Jarina”, afirma Megaron Txucarramae, lideranca da Terra Indigena Capoto

Jarina.

O trafego intenso de veiculos decorrente da construcao da ponte sobre o rio
Xingu na MT-322 aumentara a pressao pela derrubada de florestas para
agricultura e vail acelerar a invasao e o desmatamento nas terras indigenas da
regiao. Estima-se que em um cenario de fraca governanca ambiental como o
atual, mais de 230 mil hectares sejam desmatados ate 2035 apenas dentro
das terras indigenas do leste do Mato Grosso. Mais da metade desse
desmatamento ocorreria somente no Territorio Indigena do Xingu. A perda
de floresta dentro da bacia logistica da Ferrograo no Mato Grosso atingiria
65% até 2035. Nos ultimos 10 anos, o desmatamento no Corredor Xingu foi
de 0,48% enquanto no entorno os numeros chegaram a 7,70% (Rede

Xingu+).

Caso seja também implantado o terminal de transbordo de Matupa, perdas
economicas advindas de emissoes de CO2 pelo desmatamento ficariam no
patamar de US$ 1 bilhao somente para as Terras Indigenas. Soma-se a isso a
reducao do volume anual de chuvas que em algumas regioes ja atingiu uma
diminuicao de 48%,mais uma perda incalculavel de servicos ambientais e da

rica socioblodiversidade da regiao.

Megaron lembra de outro impacto da Ferrograo: o aumento do plantio de
soja e milho no entorno e, com isso, o despejo de veneno na bacia do Xingu.
“Quando chove na plantacao, o veneno cal no rio, envenena os peixes e 0s
animais que moram no Rio”, diz ele. “E a nossa comida. A gente come peixe e
tracaja enveneado”, diz ele. “Eles nao querem saber que o veneno faz mal
para outras pessoas. Eles querem ter o dinheiro, comprar aviao, earro, barco,
comprar mais terra. E assim que os grandes plantadores pensam, nio
pensam no melo ambiente, nos outros, nos indigenas, nos ribeirinhos. So6

neles. Eles querem ser ricos”, diz.

Outro ponto € o atropelamento de animais. Hoje, a balsa fecha durante a
noite, impedindo o fluxo de caminhoes nesse periodo, quando os animais
ficam cegos com a luz dos carros. Com a ponte e um trafego continuo,
possivel que aumente o niimero de animais silvestres atropelados. “A ponte
val prejudicar muito quem vive ali na aldeia Piaracu (que fica na beira da
rodovia). Vai ter muito acidente, muito atropelamento. A gente ve muito
animal morrendo na cidade e nao quer ver isso no nosso territorio”, afirma
Beptuk Metuktire, jovem lideranca Kavapo. “A gente tem muita crenca na
natureza, nosso Deus e a natureza. Quando um animal morre, a gente fica
fraco, fica triste”, diz ele. “E ela que da chuva, que d4 4gua”. Ele afirma que,
caso os nao indigenas nao consultem os indigenas, eles se farao ser
escutados. “Se eles nao ouvirem a gente, a gente vai ser escutado. A gente vai

trancar a rodovia, bloquear a MT 23227, diz ele.

Ferrograo e terras indigenas

Com quase mil quilometros de extensao, partindo de Sinop, em Mato
Grosso, ate o distrito de Miritituba,no Para, margem direita do rio Tapajos, o
projeto de ferrovia é considerado prioritario pelo Governo Federal e tem por
objetivo exclusivo atender ao escoamento de graos produzidos em Mato

Grosso pelos portos do Arco Norte.

Desde o anuncio do projeto, povos indigenas do Xingu e do Tapajos
requerem o cumprimento de seu direito de Consulta Livre, Previa e
Informada sobre o empreendimento, ainda na etapa de planejamento. Os
estudos de viabilidade economica, técnica e ambiental identificaram
impactos potenciais a 16 Terras Indigenas dos povos Munduruku, Panara,
Kavapo e no Territorio Indigena do Xingu. No entanto, o poder publico
reconhece apenas as terras indigenas Praia do Indio e Praia do Mangue,
ambas em Itaituba/PA, enquanto impactadas e afirma que apenas essas
deverao ser consultadas sobre o projeto, ja durante a etapa de licenciamento

ambiental.

Em outubro de 2020, o Ministério Publico Federal e associacoes indigenas
de povos do Xingu ingressaram com uma Representacao ao Tribunal de
Contas da Uniao (TCU) requerendo a devolucao do projeto para a ANTT ate
que essa cumpra a Consulta a todos os povos potencialmente impactados. A
Representacao fol considerada procedente pelo MPTCU e ainda sera levada a

votacao pelo relator ministro Aroldo Cedraz.

Ewesh explica a importancia de a consulta ser feita tanto no processo de
licenciamento quanto no de planejamento da ferrovia. Além disso, ressalta
que as audiencias publicas promovidas pelo governo nao sao a mesma coisa
que consulta. “O Governo tem alegado que fez audiencias publicas, mas isso
é diferente de consulta prévia”, explica. “O direito de consulta e um
instrumento onde os povos indigenas tomam decisao direta, participam no
processo de decisao e a audiéncia e aberta para a sociedade mas nao tem

poder de decisao. Nao pode confundir os dois institutos”, explica ele.

+ As pessoas que ajudam a sustentar Outras Palavras recebem
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Desde marco deste ano, os processos relacionados ao projeto encontram-se
suspensos pelo ministro do STF Alexandre de Moraes, que acatou pedido
liminar da ADI-6553 sobre ilegalidade da Lel 13.452/2017 que resultou da
conversao da Medida Provisoria (MP) 758/2016 para desafetacao de 832
hectares do Parque Nacional do Jamanxim para viabilizar o tracado da

Ferrograo.
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Instituto Socioambiental

O Instituto Socioambiental (ISA) € uma organizacdo da sociedade civil brasileira,
sem fins lucrativos, fundada em 1994, para propor solucdes de forma integrada a
questdes sociais e ambientais com foco central na defesa de bens e direitos
sociais, coletivos e difusos relativos ao meio ambiente, ao patrimdnio cultural,
aos direitos humanos e dos povos. Desde 2001, o ISA € uma Oscip — Organizacao
da Sociedade Civil de Interesse Pliblico - com sede em S3o Paulo (SP) e subsedes
em Brasilia (DF), Manaus (AM), Boa Vista (RR), Sdo Gabriel da Cachoeira (AM),
Canarana (MT), Eldorado (SP) e Altamira (PA).



